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1. Principales lecciones del diagnostico
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1/ Principales lecciones del diagnostico
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La poblacion crece, pero los desplazamientos disminuyen

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

El AMC crecio de significativamente en la & 164 573 viajes J

Gltima décaday cuenta con una poblacién »

de 1.97 millones de habitantes: |

- Lapoblacién creci6 de 22.4% entre 2009
y 2022.

El volumen de viajes sin embargo

disminuyé tanto de manera absoluta como

de manerarelativa:

- 2,685,431 viajes diarios en el AMC en
2022 (-0.7% vs. 2009).

- 1.36 viaje diario per capita e, 2022 (vs.
1.71 en 2009).

viajes

1957 675 viajes

72.9% del total
Los intercambios entre Cérdobay el area
metropolitana se desarrollan, principalmente
en el noroeste del AMC. Sin embargo, la
mayoria de los viajes aun corresponden a o
desplazamientos locales, internos a las
macrozonas definidas por el modelo.

Municipalidad

de Cérdoba




Un crecimiento de la motorizacion y de las emisiones de GEI

|
El AMC se motorizé de manera importante: El transporte publico pierde el mayor numero de viajes,
- Lacantidad de vehiculos por habitante paso de 161 mientras que el vehiculo privado gana partes de mercado.
vehiculos / 1000 habitantes en 2009 a 264 vehiculos / 1000 - Laproduccion de kilbmetros con alto impacto de GEI ha
habitantes en 2022 (+64%) aumentado considerablemente por la transferencia de

vigjes hacia el vehiculo privado.

Porcentaje de los modos
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Nuestra comprension del proyecto urbano de Cordoba

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

El proyecto Respira Cordoba se traducira

) S i ) o (1) __ RECORRIDO ARTE
por varias iniciativas cuya finalidad es de a S yEpAnRg
revitalizacion del area central y la mejora o IsLA ziPoLl &, e CICLOVIAS
. . (6} I .-_' 5 N
del medioambiente. 9 PARQUE TAS | ;
- Peatonalizacion de varias vias en el o PR
centro o
- Valorizacion de la orilla sur del Rio : L, ; : =
s i . TR Yo o Yo
SU q ula A ‘ oA " ARTE-URBANOY . -
- Valorizaciéon de las movilidades INTERVENCIONES EN Bt o ¢ g I
AREA CENTRAL Uroans de Cérdoba Desarr Municipalld

activas y del transporte publico, con
avenidas multimodales

[]

Esta revitalizacion del centro se debe GRAN MANZANA Gran tANzANA

pensar a nivel metropolitano. EI PMUS 4

facilitara el acceso de los habitantes del pRNRYEN S

Gran Coérdoba al area central. 0

- Facilitacién de los transbordos entre
TPly TPU

- Desarrollo de laintermodalidad y de la
multimodalidad (ciclovias, P+R)

CICLOVIAS

SISTEMA DE Secretaria de @
Desarrolio
. .MOQVILIDAD ALTERNATIVO Ustiaag

Secretaria de
Desarrolio

Municipalidad

Municipalidad
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Iniciativas prioritarias para el buen funcionamiento de la red
' = =
= , = E s oﬁe%a—@jlb -

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

A corto plazo (2024) - Restructurar los contratos de transporte:
® Integrar métodos de gestion y seguimiento favoreciendo el desempafio operativo con sistema de bonus / malus bajo
criterios de calidad objetiva y subjetiva de la red, asi como mecanismos de control eficaces,

® Reducir la duracion de los contratos a 3 0 4 anos, permitiendo evoluciones mayores de oferta de forma regular.

A mediano plazo (2027) — Creacion de una red metropolitana de transporte:

® Creacion de una marca metropolitana para todos los servicios de movilidad (TMC), incluyendo armonizacion de la oferta,
refuerzo de la legibilidad de las lineas y paradas, armonizacion de la informacion al viajero y del mobiliario urbano
existente.

® Fomentar la integracion tarifaria a medida de mejorar la interconectividad de la red.

Restructuracion de la red Fase 1 — creacion de lineas fuertes en los corredores prioritarios, con lineas alimentadoras en

las periferias y P+R

A largo plazo (2031 — 2035) - Restructuracion de lared de transporte:

® Introduccion de Mass Transit en los corredores prioritarios Avenida Nufiez y Corredor Sur (Universidad).
® Reforzar la peatonalizacion del centro de manera a transformarlo en un espacio 0 emisiones.

Municipalidad

de Cérdoba




Modelizacion de 3 escenarios, con proyecciones sobre la evolucion
de la demanda y la saturacion de'las redes
|

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Escenario C

Escenario A

= Peatonalizacion del centro = Peatonalizacion del centro = EscenarioB +
(Respira Cordoba). (Respira Cordoba). » Desarrollo de una oferta
= Los autobuses pueden circular = Reestructuraciony de transporte colectivo
por las zonas peatonales. jerarquizacion de la red de masivo (BHNS o tranvia)
= Ningtn cambio en la red de transporte publico: lineas fuertes en el centro y/o en
transporte pUb“CO en IOS CorredoreS, ||'neas corredores prlorltarIOS (AV
alimentadoras y lineas de Nufez/Pinto, Rio,

= Ninguna politica de restriccion

de los autombviles proximidad en las periferias. Universidad).

» Desarrollo de la central
interurbana como un hub
clave para las conexiones
entre redes urbana e
interurbana.

» Correspondencias facilitadas y
desarrollo de los P+R. Acceso al
centro facilitado por la nueva red
con varios « Hubs de
movilidades ».

Municipalidad

de Cérdoba




2/ Las caracteristicas de los tres escenarios
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Tres escenarios para definir las ambiciones del PMUS

b

Escenario A

Mil habitantes/mil desplazamientos

Mil desplazamientos
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Escenario C

Poblacion y desplazamientos
por dia
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Tres escenarios para definir las ambiciones del PMUS

URBANA SOSTENIBLE

Escenario A

- &= Bulevar circular
g - == (alles integralmente peatonalizadas

. /' — Lineas troncales (nivel 1)

"/ © HUBs de movilidad

5 : . == Calles integralmente peatonalizadas
-4 Cariles exclusivos transporte plblico e { W | T~ (-, Lineas troncales (nivel 1)
W — 1 T i T 4. © HUBs de movilidad

- —

P~ Carriles exclusivos transporte piiblico

"\ OpenStreetMap

BAU Las infraestructuras dedicadas a TP y El AMC cuenta con un modo de Mass
a los modos activos se desarrollan transit para el TP, con vias exclusivas
(vias exclusivas tacticas). Se crea un integrales (tranvias o BRT). El acceso

bulevar circular para concentrar los al centro estd restringido para los
flujos, pero los automoviles pueden automoviles (taxis y residentes).

circular por el centro.




Las medidas institucionales, financieras y ambientales de los 3 escenarios

Escenario A

BAU

Creacion de un Comité de
Coordinacion Intermunicipal
“Movilidad Metropolitana” dentro del
marco del Ente Metropolitano.

Reestructuracion de los contratos
con los operadores y creacion de un
servicio de fiscalizacion.

Creacion de una marca metropolitana
Unica (TMC). Armonizacion del
mobiliario urbano y de los vehiculos.

Ampliacion del uso de la tarjeta Red Bus
a las lineas provinciales (soporte de
billetaje Unico y desarrollo de las BDD,
sin integracién tarifaria completa).

Refuerzo de las herramientas de
medicion de calidad del aire.

Refuerzo de la politica de control de
las emisiones de GEIl de los VP.

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Escenario C

Creacion de un Ente Metropolitano (EM)
funcional, con fondos y equipos técnicos
proprios.

Creacion de un fondo de compensacion,
bajo control del EM para la recaudaciéon y
la remuneracion de los operadores a nivel
metropolitano.

Integracion tarifaria completa a nivel
metropolitano.

Creacion de nuevas herramientas de
financiaciéon (plusvalia inmobiliaria,
participacion de las empresas).

Planificacion Urbana Integral
implementada a nivel metropolitano.
Limitacion del desarrollo urbano de bajas
densidades alejadas de los polos
urbanos.

Refuerzo de la politica de electrificacion
de los vehiculos particulares y de los TP.




Escenario A =

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Objetivo: cuantificar los desplazamientos y las emisiones de CO2 en 203
seguln las tendencias actuales.

L A

I 7£ Carriles transporte plblico
J = Carriles exclusivos

Caracteristicas principales:

-/ - == Solobus . .
7 Ked urbaraiss Particion modal Desp Tly TC Emisiones CO2 *Estimaciones
/, OpenStreetMap 4000 2000 soaeee iniciales, que se
1ED0
s00000 comprobaran
1600
8 2 1000 - con el modelo.
2 2
E,'L E 1200 E
5 3 1000 2 300000
E =1 =
3 g o =
5 § 600 200 000
(a]
400
100 000
! 200
0 0
2009 2022 2035 2009 2022 2035 2009 2022 2035
WCaminata M Bics WTI WTaxs WITC MOtros Tl wTC R

Las redes de transporte de 2035 corresponden a las redes de 2023.

Euroclima+ T
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Proyecciones socio-demograficas |

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

® Las proyecciones sociodemograficas se hacen dentro del marco de la informacion INDEC disponible
¢ Censos 2001, 2010y 2022
® Proyecciones provinciales y por departamento a 2040
® La poblaciéon de la Provincia crecio de +20.3% entre 2010 y 2022 (1.55% anual)
® Crecimiento importante en Capital aunque inferior al de Provincia (+17.7%, representa 39.3% de la poblacion de la
provincia)
® Crecimiento mayor en los departamentos de Gran Cérdoba, especialmente Santa Maria y Colon (+50.1% y +34.4%,
respectivamente)
® Hipotesis a validar:
® Crecimiento global provincia en base a proyecciones existentes 2025 y 2040 (1% Evolucién porcentual por afio)
® Ajustadas para tomar en cuenta resultados des censo 2022 en la reparticion espacial
® Capital: limite 38.5% (actual 39.3%, proyeccion 2025 37.7%)
¢ Colon: limite : 8.25% (actual 7.62% proyeccion 2025 8.7%)
® Santa Maria limite: 4.5% (actual 3.7%, proyeccion 2025 3.3%)
® Envejecimiento de la poblacion

MM_-M-_--
Capital (ofe] o]} Rio Primero Rio Segundo Santa Maria Cordoba Resto Provincia

2,766,683 1,179,372 125,402 121,215 37,386 84,393 69,470 437,866 1,149,445
m 3,066,801 1,284,582 171,067 155,124 42,429 95,803 86,083 550,506 1,231,713
DT 3,308,876 1,329,604 225,151 178,401 46,675 103,718 98,188 652,133 1,327,139
POVTPP 3978984 1,565,112 303,120 226,947 59,898 117,618 147,357 854,940 1,558,932

| 2040 | 4,597,004 1,768,577 378,900 272,336 72,477 129,380 206,300 1,059,393 1,769,035

Datos censales Cordoba y proyecciones preliminaries _ :
Euroclima+ T® . . AFD gﬁ? Municipalidad
[ = * AGENCE FRANCAISE ;‘;L;; de Cérdobq




EscenarioB

. &= Bulevar circular

== Calles integralmente peatonalizadas
- — Lineas troncales (nivel 1)

. \ © HUBs de movilidad

/-4 Carriles exclusivos transporte publico

—l
;—2

bt

\ 3 OpenStreetMap

J— Lo

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Objetivo: proponer un escenario alternativo, que limitaria el auge del
automovil y de las emisiones de CO2.

Particion modal Desp Tly TC Emisiones CO2 *Estimaciones
4000 2000 500000 iniciales, que se
e —00000 comprobaran
1600
1400 con el modelo.
£ 400 000
.E 1200 E
E 1000 ia 300 000
_E 200 b=
E 500 200 000
400
100 000
o 200
o o
2009 2022 2035 2009 2022 2035 2009 2022 2035
ECaminata M Bics ETI HTaxds [ITC HOtros Tl el TC e C02

Caracteristicas principales:
- Proyecciones socio-demograficas idénticas al escenario A;
- Desarrollo de las infraestructuras dedicadas al TPy alos modos activos.
- Bulevar circular;
- Peatonalizacion de algunas vias y de la orilla sur del rio Suquia;
- Vias exclusivas tacticas;
- Reestructuracion y metropolizacion de lared de TP
- Los automoviles pueden acceder al centro sin restricciones

‘ AFD gﬁh Municipalidad

>
R e =~ de Cérdoba




EscenarioB

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Las lineas troncales (nivel 1) llevan a los pasajeros hacia el Corresponden a las principales lineas de la red histéricay juegan

centro (50% de las validaciones en 2019). un papel importante para cubrir la demanda los usuarios actuales.
o | (escenario B) Conservan una estructura diametral para dar servicio a los

Lineas troncales

— generadores situados a proximidad del centro (Universidad,
==llnea 2] Hospital, Av. Coldn).

== Linea 30
Linea 40
=== Linea 50 -

e Para mejorar la velocidad comercial, se aumenta la distancia entre
_——l paradas aumenta a 600 m. Los tramos menos frecuentados se

= | inea 80

— e abandonan para liberar recursos para otras rutas.

— Linea

— Linea C
Secciones cortadas

Jerarquizacion de la red a partir de la oferta de 2022 Velocidad commercial y distancia entre paradas
de los BRT en América Latina
(Elaborado por Transamo con datos de

Bajadas por paradas por DH
1218 - 1843

® 1843 -3107

@ 3107 - 4451

" @ 4451-6715

@ 6715-7754

[ Zona Respira Cordoba
Red urbana 2022

OpenStreetMap

Hivel 1 > esqueleto futuras lineas troncales

2022

Pasos por DU
s § B £ & E B
ﬁ
.
T e on | B
: e 2
. . T
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B
.
%
0
~
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EscenarioB
I

Las lineas principales (nivel 2) proporcionan servicios de
allmentacmn eflcaces y atractlvos hacia a las Ilneas troncales.

o || Li rincipal
S nario B
A 2 | O HUBs de movilidad
i i : ; A ® Generadores
; \ i Pems fRpratloBiaspascal || it et = | ineas troncales (nivel 1)
S 1) ] , (G > : | { === | jneas Principales (nivel 2)
B T L . e %VN,L 1 === Bulevar circular
e Rl =0 ’: " ata '"::" [ — | . ST [] Zona Respira Cordoba
| g o G Tp = W s __ OpenStreetMap
i 3 N Ty i
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También dan servicio a generadores localizados afuera del centro,

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

con una nueva oferta directa de periferia a periferia. Son claves

para atraer nuevos usurarios.

Flujos internos Municipalidad de
Cérdoba (2022)
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Los HUBs de movilidad facilitan las correspondencias y el

\ desarrollo de la intermodalidad.
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EscenarioB
I

Las lineas de proximidad (nivel 3) dan servicio a zonas menos

pobladas.
B T R I I I
: E ’\ | sur laci
iRaz con Colon (escenario B)

&
O HUBs de movilidad
@ Generadores
= | ineas troncales (nivel 1)
=== | ineas Principales (nivel 2)
~— Lineas Locales (nivel 3)
=== Bulevar circular
] Zona Respira Cordoba
Bajadas por parada por DH
1218 - 1843
® 1843 -3107
@ 3107 - 4451
@ 4451-6715
® 6715-7754
— Red urbana 2022
OpenStreetMap

W N
Fuent_é;del Ptalr;l\ién \

AR v i
X e_gérd?h =

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

El nivel de servicio (intervalo) esta alineado con la oferta actual en
cada parada.

Nivel de oferta 2022
= nivel minimo para los escenarios

) . " .
o

5-"0 —
el

= gil s *
. ot g

veom (km/h)

Intervalo HP {minutos)

Transporte masivo al
centro

Linea troncal
(nivel 1)

< 5 minutos

Alimentacién lineas
troncales + generadores
periféricos

Linea principal

(nivel 2) 8/12 minutos

Alimentacion lineas
troncales + funcidn social

Linea de proximidad
(nivel 3)

> 15 minutos

AFD g" ¢ Municipalidad
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EscenarioB
I

La lineas metropolitanas y las lineas urbanas se integran en una
nueva red metropolltana

h e

Integracion de las lin

metropolitanas con
lar rban
(escenario B)

O HUBs de movilidad

@ Generadores
—— Lineas metropolitanas
= | ineas troncales (nivel 1)
=== |ineas Principales (nivel 2)

Lineas Locales (nivel 3)

=== Bulevar circular
] Zona Respira Cordoba
— Red urbana 2022
OpenStreetMap

Paz con Colon
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PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Caracteristicas de la integracion:

= Restructuraciony articulacién de los contratos

= Creacion de una marca metropolitana Unica para todos los
servicios de movilidad (TMC)

= Ampliaciéon del uso de la tarjeta Red Bus a las lineas
provinciales (soporte de billetaje Unico y desarrollo de las
BDD, sin integracion tarifaria completa).

Las lineas metropolitanas transitan por los HUBs de movilidad
antes de llegar a la terminal de Omnibus (# escenario C).

La marca metropolitana (TMC) W

toma forma através de una P>
armonizacion del mobiliario “*"!j. - :
urbano y del aspecto de los
vehiculos. Un documento
define las caracteristicas
minimas que se deben
respetarse para garantizar la
calidad de la experiencia del
viajero y lainclusividad de la
red.

DE DEVELOPPEMENT

AFD Municipalidad
AGENCE FRANGASE g'? de Cérdoba




EscenarioB

PLAN DE MOVILIDAD

URBANA SOSTENIBLE
Cérdoba Capital

Los TP benefician de vias exclusivas tacticas, en las zonas La lineas troncales se operan con autobuses articulados.

Las lineas principales y locales se operan con autobuses estandar.

congestionadas.

Infraestructuras

Se refuerzan algunas lineas principales en hora pico.

B a ;\/ dedicadas al TP
i ps N\ 1 [ -
JR Sl ca = { | (escenario B)

‘,}« ‘:\‘\ SRR <( f Vias exclusivas TP/Solobus Troncal 10 2640 pax/hora 4560 pax/hora
\\) — 1 carril Troncal 20 2.5 min 1680 pax/hor 2640 pax/horal 4560 pax/horal
o i ) carriles [Troncal 30 3 min| 1400 pax/horal 2200 pax/hora| 2800 pax/horal 3800 pax/hora|
: LB &) | B © HUBs de movilidad [Troncal 50 3 min| 1400 pax/horal 2200 pax/hora| 2800 pax/horal 3800 pax/hora|
B : e. Patricios = Bulevar circular [Troncal 70 3 min 1400 pax/hordl 2200 pax/hora 2800 pax/hordl 3800 pax/hora|
| = e l il«: [ Zona Respira Cordoba [Troncal B 3 min 1400 pax/hordl 2200 pax/hora 2800 pax/hordl 3800 pax/hora|
N\ 46 Gongora ‘ . —— Red urbana 2022 [Troncal 40 5 min| 840 pax/hordl 1320 pax/horal 1680 pax/hordl 2280 pax/hora|
' i OpenStreetMap [Troncal 60 5 min| 840 pax/hordl 1320 pax/horal 1680 pax/hordl 2280 pax/hora|
[Troncal 80 5 min| 840 pax/hordl 1320 pax/horal 1680 pax/hordl 2280 pax/hora|
[Troncal A 5 min| 1320 pax/horal 2280 pax/hora|
[Troncal C 5 min| 2280 pax/hora|
e : S Principal 2 8 mi 525 pax/hora| 1425 pax/hora|
1‘ = *e;m}?fafllg%ﬁ_;ib_nsl = ﬁ"”‘\ Principal 3 8 mi 525 pax/hora 825 pax/hor 1050 pax/horal 1425 pax/hora|
dcr ol 4:‘ ‘ SRR | Rl \\ Principal 1 10 min| pax 660 pax/horal 840 pax/hora| 1140 pax/hora|
) v “"’"‘”‘" 7 **;SQCOTGOb' 08, Principal 4 10 mir 420 pax/hor. 660 pax/horal 840 pax/hora| 1140 pax/hora|
e " Mmmwﬁ"&m‘mm . ?lv", \__ Principal 5 10 min 420 pax/hordl 660 pax/horal 840 pax/hora| 1140 pax/hora|
Z £ / P s \ _:t[ f e e T Tﬂ— N Principal 7 10 min 420 pax/hordl 660 pax/horal 840 pax/hora| 1140 pax/hora|
5w i B \\‘ v 4 AT Principal 9 10 min 420 pax/hordl 660 pax/horal 840 pax/horal 1140 pax/hora|
N 2 e el ! Principal 6 12 mir 350 pax/hordl 550 pax/horal 700 pax/hora 950 pax/hora
T N\ Principal 8 12 mir 350 pax/hordl 550 pax/horal 700 pax/horal 950 pax/hora|
\‘\ Local 2 15 mir 280 pax/hordl 440 pax/horal 560 pax/hora 760 pax/hora|
,—\ \ Local 3 15 mir 280 pax/hordl 440 pax/hora 560 pax/horal 760 pax/hora|
‘. \ Local 4 15 min 280 pax/hordl 440 pax/hora 560 pax/horal 760 pax/hora|
" \‘\_ Local 6 15 min 280 pax/hordl 440 pax/hora 560 pax/horal 760 pax/horal
N -/ = \\ Local 1 20 mir 210 pax/hordl 330 pax/horal 420 pax/hora 570 pax/hora
{ ' 0 % 25 Skm Local 5 20 mirf 210 pax/hordl 330 pax/horal 420 pax/hora 570 pax/hora
u 7 " —:l % Local 7 20 min 210 pax/hordl 330 pax/horal 420 pax/hora 570 pax/hora|
I AN Local 8 20 min 210 pax/h 330 pax/horal 420 pax/hora| 570 pax/horal
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Escenario C

I
hds{
PLAN DE MOVILIDAD
URBA'N.‘: ::!CS':iE':IBI.E
i Cuns ¢ Objetivo: proponer un escenario ambicioso, que permitiria un desarrollo
S [0 Area central con accesso VL restringido significativo del TP y de los modos no-motorizados, con una reduccion de las
i i emisiones de CO2.
- @ Tranvias
7 ‘\ = Calles integralmente peatonalizadas * . .
/., — Lineas troncales (nivel 1) Particion modal Desp Tl y TC Emisiones CO2 Estimaciones
O HUBs de movilidad 2000 2000 500000 iniciales, que se

_— Carriles exclusivos transporte publico 1800
= poriep so0000 comprobaran
- — 1600
\ - m— £ 2 1200 con el modelo.
: 5 2 400 000
g OpenStreetMap ;,L 2 2200 e
% 5 # 1000 = 300000
£ 2 =
o T 0O =
= -
El = 200 000
g = 600
400
100000
2 200
o o
2009 2022 2035 2003 2022 2035 2009 2022 2035
i T i TC 02

WCaminata M Bicis WTI Taxis iTC WOtros

Caracteristicas principales:

- Proyecciones socio-demograficas idénticas al escenario A;

- Desarrollo de las infraestructuras dedicadas al TPy alos modos no
motorizados.

- Puestaen servicio de 2 lineas de tranvia en 2033.

- El acceso al centro por los automoviles estarestringido (taxis y
residentes). Las vias del area central son compartidas por los distintos
modos con una velocidad maxima de 30 km/h.

DE DEVELOPPEMENT
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Escenario C
I

Dos lineas de tranvia brindan un alto nivel de servicio en los ejes

principales.

Red con 2 tranvias

nari

Tranvias
&= Tranvia 1 - Universidad/Arguello
@ Tranvia 2 - Arco de Cordoba
/Hospital
= Lineas troncales (nivel 1)
=== Bulevar circular
O HUBs de movilidad

OpenStreetMap

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Las vias exclusivas para el transporte publico y las infraestructuras
dedicadas a los modos no motorizados se desarrollan de manera
complementaria.

De manera simbolica, los automoviles estan totalmente excluidos
de la Avenida Vélez Sarsfield entre San Juan y Humberto Primo. La
avenida cuenta con 2 carilles de tranvia, 2 carriles de 6mnibus y una
ciclovia bidireccional.
’ ' o . Infraestructuras.

(escenario C)
... Tranvias
/' e=>Tranvia 1 - Universidad/Argliello
@ Tranvia 2 - Arco de Cordoba
/Hospital
Carriles exclusivos transporte
pliblico

===l

—2

 — 3

—
= \ = Bulevar circular

. © HUBs de movilidad
— Red urbana 2022

: ra Soss S N
R 2 = . i ol

/(L s 2 = OpenStreetMap

s i o A AN

AFD gﬁ}? Municipalidad

:
B e = de Cdérdoba




Escenario C ?

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Dos lineas de tranvia brindan un alto nivel de servicio en los ejes
principales.

\ R : ‘ nari
L _‘ | T L . gl ‘! Sl Tranvias
i ! i fa &= Tranvia 1 - Universidad/Argiiello

et ~ e Tranvia 2 - Arco de Cordoba
i /Hospital
= Lineas troncales (nivel 1)
s === Bulevar circular
! O HUBs de movilidad

i OpenStreetMap
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Escenario C ,

PLAN DE MOVILIDAD

URBA'NA SOST_ENIBI.E
Las conexiones entre las lineas de autobls y tranvia Las lineas metropolitanas paran en los HUBs con tranvias. Esta
proporcionan unared mallada con un alto nivel de servicio. reduccion del recorrido permite de un incremento del nivel de
T el .~ PRedmalladacontranvias  S€rvicio (intervalo reducido) y una mejora de la cobertura espacial
R e : = - ylineas de émnibus de lared (conexiones con barios nuevos).
1, SR E, L I= H ‘ (escenario C)
‘ N4 ._ j ‘3 I+ Red de Tranvias
A I REEE e pes g | ~ ©Tranvia 1 - Universidad/Argtiello
= S sl WS R Tilad =mve e -~ emTranvia 2 - Arco de Cordoba
BV T ek RO, G Sy .wL _ | 2 /Hospital _
X7 R VA il N Red de émnibus S N HE | R Integracién de las lineas
’ o i S & [ 7 Il - = Lineas principales (nivel 2) I h f Wi d \ metropolitanas con_

. === Lineas troncales (nivel 1)
- === Bulevar circular
" © HUBs de movilidad
OpenStreetMap

Lineas metropolitanas
=== Principales (nivel 2)
—— Locales (nivel 3)

Tranvias
@@ Tranvia 1 - Universidad/Argliello
‘@ Tranvia 2 - Arco de Cordoba
/Hospital
| ineas troncales (nivel 1)
== |ineas Principales (nivel 2)
Lineas Locales (nivel 3)
© HUBs de movilidad
. === Bulevar circular
[ Zona Respira Cordoba
| — Red urbana 2022

OpenStreetMap
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Finalizacion del PMUS

— : = e

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

a PTV Visum 64 Bit 15.00-24 - Network 2370_Base_version_Cordoba_fusion_v0_k_jcb.ver* - [Network editor] = o X

Septiembre: i ile Edit View Lists Filters Calculate Graphics Network Demand Scripts Windows Help.

e .y . Lo DETD O b [seicc e 5| DS B R Nemorkedior |
- Definicidon de los escenarios

Network editor (Flow bundle) | Gr

o | W5 % Rt 18 s o B —— s
/ Volumen de vehiculos ™ ﬂi‘ ﬂﬂ R0

] : it O i :
Validacion de las hipotesis Sve e JEEE
O ¥ zones “’“w‘)"" =
Octubre: By , °-'.Umm e
.-, . DI ¥ wmaintums Al
- Modelacién de los escenarios ® Y anzone | ) ——
ay ey 3 Y Teritores wk
- Pruebas de sensibilidad |57 oo et
- Analisis de los resultados —
2, Y GIS objects
e Count: 1 /ombinataCondition

k& Y Countlocations

Noviembre:

- Elaboracion del plan de accion

- Formalizacion de los entregables

- Semanadel 27/11: misién en Cordoba para la
presentacion de los entregables

1

5~ Flow bundle

urn volumes

@ 1sochrones

+ [ *%+ shortest path search
> B Desire line
\{ Paths projection

<

¥ Quick view * JVETT] Network editor %

1:166932 -7152087.11274 -3689411.9516:
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Contenido del plan de accion

Seleccién y adaptacion tactica de las medidas
probadas en los escenarios By C.

Priorizacion de las iniciativas y planificacion de
las politicas publicas a través de 4 tipo de
medidas:

1.

Iniciativas con impacto directo al sistema de

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

e ——— L

movilidad (reestructuracién de lared TP...)

Iniciativas relativas a la estructura

institucional vy financiera del sistema de

movilidad (ente metropolitano, sistema de
recaudo y compensacion...)

Iniciativas medioambientales (medicion de la

calidad del aire, flota de vehiculos...)

Medidas complementarias y prospectivas,
gue no se objetivaran mediante indicadores

Encontrar sinergias de fi i to , en ala inciaen la

Municipalidad

de Cérdoba

I 7
. Tipo de . S - L
codigo " Area Accion .. Desplazamientos Humanay Prioridad
Medida Reparticion Modal o2 PR
TIyTC [s)
1.1.1 1 Infraestructura Creacion de un boulevard circular redireccionando flujos en torno al macrocentro
112 1 Infraestructura Peatonalizacidn de algunas vias del drea central y |a integralidad de la orilla del rio Suquia
Infraestructura parala.slmeastroncales de laredyunaredde P alaredde {s
113 1 colectivos
114 1 Infraestructura Definicién de puntos de i bio multimodales (p I, ciclista, P
Equipar la red metropolitana de la infraestructura y mobiliarios urbanos minimos necesarios para
Infraestructura - . N . N -
115 1 la calidad de la exp del vigjeroy la inclusividad de la red
Servi Jerarquizacion de la red de Transportes Pdblicos a escala metropolitana con lineas troncales,
ervicio
116 1 principales, de proximidad y servicios especiales para personas a movilidad reducida
Servi gracion de las lineas p iales dando servicio en el territorio metropolitano dentro del
ervicio
117 1 esquema de la red de transporte pablico
Inf truct Realizar un estudio de eleccion de un modo de Mass Transit adecuado para lared, de manera a
121 1 niraestructura implementar un servicio de alta capacidad y calidad de servicio como columna vertebral de la red
Integrar una politica restrictiva al uso del vehiculo privado con laimplementacion de
Infraestructura Estacionamientos de Relevo en puntos clave de la red y la extensién del espacio acordado a medios
1.2.2 1 colectivos en avenidas principales
r bl un Comité de Coord| on Intermunicipal “Movilidad Metropolitana” dentro del marco
Institucional del Entre Metropolitano, con el objetivo de pilotear el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, desde
21 2 un punto de vista politico, a largo plazo
I Creacion de un Ente i ional, con de lared de
Institucional metropolitana a partir de fondos propios cedidos por los miembros de la entidad, equipos técnicas
2.2 2 propios e instrumentos de implementacidn y control del sistema multimodal de movilidad
r . . _ Creacién de un fondo de compensacidn para la recaudacién de la tarifa a escala metropolitana,
Financiero y Gestion . N
23 2 gestionado por una empresa publica en beneficio de todos los operadores
r i Itinivel. 1 d I
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